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Genève – De International Air Transport Association (IATA) en
luchtvaartmaatschappijen (w.o. KLM en Delta Air Lines) vechten
het plotselinge besluit van de Nederlandse regering om de
capaciteit van de luchthaven Schiphol te verminderen juridisch
aan.

Luchthaven Schiphol is al beperkt tot 500.000 vluchten per
jaar.  Het  besluit  van  de  regering  zou  die  overeenkomst
herroepen, waardoor de schipholconnectiviteit vanaf november
2023 wordt teruggebracht tot 460.000 vluchten.

IATA en de wereldwijde luchtvaartgemeenschap zijn van mening
dat  dit  politieke  besluit  van  de  Nederlandse  overheid  in
strijd is met EU-verordening 598/2014 over geluid gerelateerde
exploitatiebeperkingen op EU-luchthavens. Het gaat ook voorbij
aan  het  Verdrag  van  Chicago,  een  bindend  internationaal
akkoord dat Nederland heeft ondertekend. Bijlage 16 van het
verdrag bevat bepalingen voor de evenwichtige aanpak van het
beheer van vliegtuiglawaai die staten verplicht zijn te volgen
bij het nemen van maatregelen om de geluidseffecten van de
luchtvaart te beheersen.

De belangrijkste vereisten van EU-verordening 598/2014 en de
evenwichtige aanpak zijn:

Overleg met betrokken partijen1.
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Het  gebruik  van  vluchtkortingen  alleen  als  laatste2.
redmiddel
Het  balanceren  van  de  behoeften  en  zorgen  van3.
omwonenden, het milieu en de lokale economie voor de
economische en sociale voordelen van de luchtvaart.

Het  besluit  om  de  capaciteit  op  Schiphol  te  verminderen
voldoet niet aan deze eisen omdat:

Er is geen zinvol overleg gepleegd met de industrie.1.
Vluchtverlagingen  worden  opgelegd  als  een  eerste2.
redmiddel, in plaats van als een laatste redmiddel
De noodzaak om de economische schade voor de Nederlandse3.
luchtvaartindustrie te herstellen wordt niet aangepakt.
Vóór  de  pandemie  was  de  luchtvaart  goed  voor  zo’n
330.000  banen  en  30  miljard  dollar  aan  economische
activiteit in Nederland.

“Nederland  belemmert  zijn  economie  door  connectiviteit  te
vernietigen. En dat doet ze in strijd met het EU-recht en haar
internationale verplichtingen. De baanvernietigende vijandige
benadering van de luchtvaart die de Nederlandse overheid heeft
gekozen,  is  een  totaal  disproportionele  reactie  op  het
beheersen van lawaai. De regering heeft zelfs geweigerd om
deel te nemen aan zinvol overleg en heeft van vluchtreducties
het  doel  gemaakt,  in  plaats  van  samen  te  werken  met  de
industrie  om  de  doelstellingen  voor  geluids-  en
emissiereductie te bereiken, terwijl de werkgelegenheid wordt
hersteld en de post-pandemische economie nieuw leven wordt
ingeblazen. Het gevaarlijke precedent dat deze illegale aanpak
schept, liet geen andere keuze dan hen voor de rechter aan te
vechten,” zei Willie Walsh, directeur-generaal van IATA.

De  luchtvaartindustrie  zet  voortdurend  stillere  vliegtuigen
in, waardoor het geluidsniveau in het afgelopen decennium met
50% is gedaald. De investering in een nieuwe vloot speelt ook



een belangrijke rol bij het nakomen van de toezegging van de
luchtvaartindustrie om de CO2-uitstoot tegen 2050 tot netto
nul te verminderen, zoals uiteengezet in een resolutie tijdens
de IATA AGM in 2021. Het robuuste plan van de industrie om CO2
te  verminderen  omvat  de  opname  van  duurzame
vliegtuigbrandstoffen, waarvan luchtvaartmaatschappijen die in
en  naar  Nederland  actief  zijn,  tot  de  toonaangevende
gebruikers  behoren.
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